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ANWENDUNG

Calatravas Gare Liege-Guillemins

Der futuristische

Impuls fir urbane Trdume | ===

Impulse. Teile der
Biden werden durch
. . . . R groBe Glashaustein-
Stadien, Flughafenterminals, Messehallen und Briicken —wo immer im modernen Hochbau anspruchs- | fiichen gebildet,

die die darunter lie-

volle Tragwerke entstehen, findet man bei den Stahlkonstruktionen MSH-Profile ganz vorne auf der | gende Passage mit

Tageslicht versor-

Materialliste. Die Moglichkeit, mit mdglichst homogenen AuBenabmessungen von Rohren und Hohl- | . Die MSk-Pro-

file kamen vornehm-

profilen schianke und filigrane Tragwerke zu erstellen, nutzen zuvorderst progressive Architekten und | gos20ee

schutzes auf der

Ingenieure — einer unter ihnen, Santiago Calatrava, der mit dem Gare Liege-Guillemins ein weiteres | sg- und Hiigel-
seite zum Einsatz.

Exempel seiner spektakuldren Baukunst lieferte. (Foto: René Pelzer)
| } |

U ber ein aktuell im Bau befindli- S P _ \

ches Grofiprojekt Calatravas ~ § Y, \* N\ \ -
berichtete jiingst der V&M S

REPORT im Rahmen eines Portrits il ' o - =
des italienischen Stahlbauers Cimolai, ' s ' ; ' - = '
der die Tragelemente fiir die spektaku-

liren Schwimmbhallendicher in Tor

Vergata bei Rom unter Einsatz von

MSH-Profilen fertigt. Bereits fertigge-

stellt und im September 2009 einge-

weiht wurde der neue Gare Liege-Guil-

lemins, mit dem der valencianische

Stararchitekt im Auftrag der ,Euro

Liege TGV“ einen der schonsten

Bahnhofe der Welt schuf. Auch hier

kamen fast 2.500 Tonnen kreisférmige

MSH-Profile zum Einsatz.
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SYMBOL UND IMPULSGEBER

Littich blitht wieder auf. Und durch sein
Objeke gilt Calatrava als ein wesentlicher
Impulsgeber fiir die Stadterneuerung der
wallonischen Metropole. Der Bahnhof
wird geradezu zum Symbol erhoben: Die
ehemalige Vorreiterin der industriellen
Revolution, so eine verbreitete Einschiit-
zung, habe nach den Verwundungen
durch die Deindustrialisierung Ende des
vorigen Jahrhunderts wieder Anschluss
an Europa gefunden. Der alte Fernver-
kehrsknotenpunkt mit wichtigen Funk-
tionen auch fiir den Regionalverkehr der
SNCB/NMBS war innerhalb des euro-
piischen Hochgeschwindigkeitsnetzes
zwischen London, Paris, Briissel, Frank-
furt und Amsterdam zum Nadel6hr
geworden. Nur mit einem Neubau lie-
fien sich die Anforderungen der tiglich
500 hier verkehrenden Ziige — darunter
TGV/Thalys- und Intercity-Express-
Ziige — bewiltigen. So ist dort, wo sich
frither der baufillig gewordene Bahnhof
von 1958 mit dem stetig wachsenden
Bahnverkehr zu arrangieren versuchte,
ein filigranes, strahlendes Gebilde aus
Glas und Stahl erwachsen, das in seiner
imposanten Gestaltung an die Tradition
grofier europiischer Bahnhéfe ankniipft.
Calatrava konnte auf diese Weise eine
planerische Chance nutzen, um der dritt-
grofiten Stadt Belgiens neue stidtebauli-
che Impulse zu verschaffen. So sind in
Liittich bereits ein neuer Bahnhofsvor-
platz, die Anbindung des Bahnhofsareals
an das Maasufer und eine Aufwertung
der Maasinsel Boverie zur Museumsinsel
in Planung. Weitere Akzente setzt das
kiirzlich ~ eroffnete  Einkaufs- und
Medienzentrum ,,Médiacité“ von Ron
Arad. Fiir all diese Entwicklungen nimmt
die neu geschaffene Station Liege-Guil-
lemins architektonisch wie verkehrstech-
nisch eine zentrale Funktion ein. Liege,
Luik oder Liittich — wie die Stadt in der
dreisprachigen Euregio heifit — wird
damit immer mehr zu einem attraktiven
Ziel fir Kunst- und Architekturliebha-
ber.

RHYTHMEN AUS GLAS UND
STAHL

In elegantem Bogen wolbt sich die
monumentale Welle aus Stahl, Glas und

Beton parallel zu den Fahrtrichtungen
iiber die Gleise des neuen Gare Liege-
Guillemins. Die parallele Anordnung
war notwendig, um das Haupttragwerk
nach und nach vom Vorplatz aus mittels
einer stiitzenden Hilfskonstruktion tiber
die Gleise schieben zu konnen. Denn
wihrend der Erstellung des Gebiudes
sollte der Bahnbetrieb aufrecht erhalten
bleiben. Um die neun Gleise samt der
beiden Eingangsbereiche grofiziigig
aufzunehmen, benétigt die gigantische
Dachkonstruktion eine Breite von 160
Metern und 196 Meter Linge — ausrei-
chend, um einfahrende TGV/Thalys-
oder ICE-Ziige in voller Linge zu tiber-
decken. Dass die gewaltige Halle mit
einer Dachfliche von 33.000 Quadrat-
metern trotz ihres Gewichts dennoch
duferst filigran wirkt, verdankt sie der
mit zwei Metern Abstand verhiltnismi-
Big engen Reihung der Bogen, wodurch
die Haupttriger — ausgesteift mit diin-
nen Querriegeln - extrem schlank
gehalten werden konnten. Aus den
Rhythmen von Glas, Stahl und hellem
Beton entwickeln sich fast unmerk-
lich die seitlichen Vordicher, die iiber
dem FEingang zur Bahnhofspassage
bis auf 45 Meter iiber den Vorplatz aus-
kragen. Wie der Schirm einer Miitze
sind sie nahtlos an das Hauptdach ange-
setzt und werden von den weit
geschwungenen, eleganten Bogen aus

Einer Welle aus Stahl,
Glas und Beton gleich
wilbt sich der Bahn-
hof iiber die Gleise.
(Foto: René Pelzer)

Nachtansicht des
Gare Liege-Guille-
mins: Die weit
geschwungenen,
eleganten Bgen
der Vordacher
entstanden unter
Einsatz von MSH-
Profilen von

V & M TUBES.
(Foto: René Pelzer)

V. & M REPORT

MSH-Profilen von V&M TUBES
begrenzt.

TRANSPARENZ UND UBER-
SICHT

Auf den Kopf gestellte Pyramiden ver-
ankern die aus 39 Stahlbogen beste-
hende, bis fast 40 Meter iiber die Gleise
ansteigende Gewdlbekonstruktion auf
dem Boden, wihrend sich die iiber die
gesamte Hallenlinge gespannten vier
Bogentriger im Bereich der auskragen-
den Dachwolbungen auf spektakulir
verzweigte Betonwiderlager stiitzen.
Dies erweckt den Eindruck einer nur
vortibergehend hier gelandeten Raum-

station, was die Dynamik, die Flexibilitit e ®®
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eee und das Tempo dieser Zeit zusitzlich

unterstreicht. Durch den Verzicht einer
Fassade im herkommlichen Sinne wirkt
das Bahnhofsgewdélbe optisch zu allen
Seiten hin geoffet. Uberall in der Sta-
tion trifft man auf runde, geschwun-
gene, organische Formen, die als
Markenzeichen des Skulpteurs und
Ingenieurs Calatrava gelten. Auch die 71

Ankunft auf dem Gare
Liége-Guillemins: Die
fast 200 Meter iiber-
spannende Dachkon-
struktion wirkt trotz
ihres Gewichis
auferst filigran. Ein
Thalys- oder ICE-Zug
findet darunter in vol-
ler Lange Platz.
(Fotos: René Pelzer)
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Fahrleitungsmasten an den Gleisen wur-
den von Calatrava speziell fir den Gare
Liege-Guillemins entworfen. Wie die
tibrigen technischen Elemente sind sie
in unauffilligem Grau gehalten, um sie
von den architektonischen Elementen
optisch zu trennen. Teile der Boden auf
dem Vorplatz und den finf Bahnsteigen
werden durch grofie Glasbausteinfli-

chen gebildet, die die darunter liegende
Passage mit Tageslicht versorgen.
Neben Fufigingern nutzen die Passage
auch Radfahrer, und sie soll demniichst
sogar Raum fiir Konzerte und Kunstaus-
stellungen bieten. Neben grofiziigigen
Rolltreppen befordern von dort die
rohrformigen, hydraulisch betriebenen
Panoramaaufziige den Personentransfer
zwischen den drei Ebenen. Die Plattfor-
men, Wege und Bahnsteige sind mit
kristallzuckerblauem Stein aus Belgien
(Hennegau) bedeckt, wihrend die
Boden der Aufienflichen in glimmerhal-
tigem Condroz-Sandstein mit weiflen
Granit-Inlays die Form des Bahnhofs
betonen. Uberall herrschen Helligkeit
und Ubersichtlichkeit, die laut Calatrava
neben ihrer dsthetischen Wirkung auch
Orientierung und Sicherheit bieten sol-
len. Zwar wurden auch Uberwachungs-
kameras installiert, doch das Sicherheits-
gefiihl  basiert vor allem  auf
Uberschaubarkeit und Klarheit auf dem
gesamten Bahnhof. Das Objekt gibt sich
insgesamt so transparent, dass es am
Tage kaum einer zusitzlichen Beleuch-
tung bedarf. Selbst in der Passage wur-
den durch die geschickte Tageslichtfith-
rung und eine helle Farbgestaltung
dunkle Ecken und tote Winkel vermie-
den. Es entstand ein von Mauern und
optischen Hindernissen ungetriibtes
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Ambiente, das von rhythmischen Struk-
turen, Transparenz und Kommunikation
geprigt ist — laut Calatrava, der in Lissa-
bon, Ziirich und Lyon dhnlich imposante
Grofibahnhéfe schuf, zihlen diese Fak-
toren bei jeder Bahnhofsgestaltung zu
den elementaren Voraussetzungen.

VERBINDUNGEN SCHAFFEN

Neben einem grofien Teil der Vor-
platzebene, von der aus die galerieartige
Passage mit Reisecenter, Warteraum
und Ladenlokalen die Zuginge zu den
Bahnsteigrolltreppen erschliefit, nimmt
das Gewdlbe die Gleisebene sowie zwei
iiber 14 Meter breite Fufigingerbrii-
cken iiber den Gleisen auf. Sie schaffen
neben einem Zugang zu den Gleisen
einen Durchgang zu dem zehn Meter
tiber Vorplatzniveau gelegenen West-
zugang. Hier finden sich die in den
Hang gebauten Parketagen sowie ver-
schiedene Wege zum Wohnviertel auf
dem hoher gelegenen Cointe Hill.
Dadurch reaktiviert der Bahnhof die
Verbindung zwischen dem zuvor durch
die Bahnlinie separierten Wohngebiet
und dem Geschiftsviertel von Guille-

mins-Fragnée. Das Planungskonzept
verzichtete allerdings bewusst auf die
Schaffung einer Shopping-Mall im
Bahnhof,
Geschiftsviertel nicht ausbluten zu las-

um das angrenzende
sen. Schon heute erfihrt es durch die
enge Anbindung des Bahnhofes an den
Nahverkehr und die Nihe zur Auto-
bahn eine allmihliche Wiederbelebung.
So konnte der Bahnhof mit einer eige-
nen Autobahnausfahrt angebunden
werden, wodurch ein schneller Zugang
von beiden Seiten ermdoglicht wird.
Doch nicht nur innerhalb der Stadt hat
der Gare Liege-Guillemins die Trans-
fers beschleunigt — auch Europa riickt
durch seine hochmoderne, technische
Infrastruktur niher zusammen. Briissel
ist heute nur noch 40 Minuten, Kéln
keine Stunde, Paris zwei und London
drei Stunden entfernt.

VIELFALTIGE DIMENSIONEN

Zwischen Oktober 2002 und Mitte 2006
wurden fiir den Gare Liege-Guillemins
im Rahmen von sieben Lieferauftrigen
rund 2.500 Tonnen kreisformige MSH-
Profile in den Giiten S 355 J2H, S 355

Die geschwungenen

J2H und S460 NLH geliefert. In Durch-

Formen des Bahnhofs

werden elegantdurch  messern zwischen 159 und 660 Millime-
den glimmerhaltigen Lo . .
Condroz-Sandstein ter kamen sie m1t Wanddicken zw'lschen
mit weifen Granit- 5,6 und 80 Millimeter vornehmlich als
Inlays betont. konstruktive Elemente der #ufieren

Foto: René Pelze
( 71 Bogen der Wetterschutz-Vordicher

jeweils auf der Stadt- und der Hiigelseite
zum Einsatz. Hinzu kamen eckige Pro-
file in den Abmessungen 120 x 80 Milli-
meter mit Wandstirken von 4 bis 12
Millimeter. Produziert wurden die
MSH-Profile in der Stopfen- und Pil-
gerstrafie am V & M TUBES-Standort
Diisseldorf-Rath sowie in der Rohrkon-
tistraffe in Miilheim an der Ruhr. Die
Lieferung erfolgte tiber ThyssenKrupp
Mannex in Madrid. (DK)

Weitere Informationen

Gare de Liege-Guillemins, Luik, Liittich
Bauherr: Société Nationale des Chemins de fer Belges
Auftraggeber: Euro Liege TGV

Architekt: Santiago Calatrava AG Ingenieur- & Architekturbiiro,
Ziirich (CH)

Tragwerksplanung/Bautechnik: Bureau d*études Greisch, Liége (B)
Stahlbau: EMESA Elaborados Metalicos S.A., La Coruna (E)
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